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Der BWVL repréasentiert seit seiner Griindung im Jahr 1955 die Interessen seiner Mitgliedsun-
ternehmen aus Industrie und Handel in den Bereichen Transport und Logistik gegentiber der
Politik und der Wirtschaft. Die dem BWVL in direkter Mitgliedschaft verbundenen Unternehmen
sémtlicher GréRenkategorien sind in ihren Kernbereichen in einer Vielzahl von Branchen tétig.
Die Interessenvertretung konzentriert sich auf die Unternehmensperspektive in der Eigenlo-
gistik und als Verlader. In diesem Sinne ist der BWVL das Sprachrohr gegentiber den und
Adressat der politischen nationalen und internationalen Entscheidungstréger, den am Mei-
nungsbild der Verkehrswirtschaft mal3geblich beteiligten Institutionen sowie gegeniiber den
Medien.
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1. Ausgangslage und Anliegen des BWVL

Als Verband der Eigenlogistik und der verladerseitigen Wirtschaft ist der BWVL in besonderem
Malie auf eine leistungsfahige, verlassliche und sichere Stralieninfrastruktur angewiesen. Sto-
rungen, insbesondere durch marode Bricken, Engpasse, Baustellenlberlagerungen und lang-
wierige Genehmigungsverfahren, wirken unmittelbar auf Lieferketten, Produktionsprozesse,
Standortattraktivitat und Kosten. Vor diesem Hintergrund begruf3t der BWVL das Ziel des Inf-
ZuG, Verfahren zu vereinfachen, zu digitalisieren und zu beschleunigen sowie Planungssi-
cherheit zu erhdhen.

Gleichzeitig sind wir der Ansicht, dass der Entwurf in Teilen punktuell bleibt und zentrale struk-
turelle Hebel, insbesondere verbindliche Fristen, Stichtagsregelungen, Digitalisierung ,End-to-
End“ und Finanzierungssicherheit, noch nicht ausreichend adressiert.

2. Wirdigung: Regelungen, die der BWVL unterstutzt

2.1 Gesetzliche Feststellung des ,,liberragenden 6ffentlichen Interesses”

Die gesetzliche Einordnung bestimmter Bedarfsplanvorhaben (Engpassbeseitigung/vordring-
licher Bedarf bzw. ,laufend und fest disponiert®) als Uberragendes 6ffentliches Interesse sowie
die Klarstellung fur Briickenersatz und Rastanlagen/Nebenbetriebe ist aus Sicht der verladen-
den Wirtschaft ein wichtiger Schritt. Sie kann in Abwagungs- und Ausnahmeentscheidungen
zu mehr Rechtssicherheit und potenziell kiirzeren Verfahren beitragen — insbesondere dort,
wo Zielkonflikte mit Natur- bzw. Artenschutz die Umsetzung verzdgern.

Entscheidend ist jedoch, dass diese Einstufung in der Praxis nicht ,ins Leere lauft®, weil wei-
terhin eine umfassende Einzelfallabwagung erforderlich bleibt. Daher unterstitzen wir aus-
drucklich die Forderung nach Vollzugshinweisen und Anwendungshilfen sowie einer Starkung
der behdrdlichen Abwagungspraxis, um eine einheitliche Umsetzung und gerichtliche Bestati-
gung zu erleichtern.

2.2 Starkung der ,,Einfachzustandigkeit” der StraBenbaubehorden (§ 4 FStrG)

Die beabsichtigte Klarstellung, dass bei BundesfernstralenmalRnahmen zusatzliche Einzelge-
nehmigungen anderer Behdrden entfallen kénnen, sofern die Strallenbaubehdrde die Einhal-
tung der Anforderungen sicherstellt, ist aus BWVL-Sicht ein zentraler Beitrag zur Entburokra-
tisierung und Schnittstellenreduktion.

Wir unterstiitzen zugleich die in den Unterlagen enthaltene Prazisierung, dass die Stralien-
baulast/Zustandigkeit Bau, Unterhaltung und Betrieb (z. B. Reinigung, Winterdienst) ausdrick-
lich umfassen sollte, um Zustandigkeitskonflikte zu vermeiden. Aus der Bundelung der Verant-
wortung ergibt sich, dass Behdrden personell und fachlich so ausgestattet werden mussen,
dass Beschleunigung realistisch erreichbar ist.
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2.3 Reform der Linienbestimmung (§ 16 FStrG)

Die Abschaffung des eigenstandigen Linienbestimmungsverfahrens und die Verlagerung auf
eine verwaltungsinterne Bestatigung der Trassenflhrung durch das Fernstrallen-Bundesamt
kann redundante Verfahrensstufen reduzieren und damit zu einem friiheren Zeitpunkt als bis-
her Planungssicherheit schaffen. Das ist fur Verlader wichtig, weil Planungs- und Bauzeit-
raume unmittelbar Investitions- und Standortentscheidungen beeinflussen.

Der BWVL halt es dabei fur erforderlich, dass die maRRgeblichen Belange (Raumvertraglichkeit,
Umweltfolgen, verkehrliche Notwendigkeit) weiterhin transparent dokumentiert werden und die
Neuregelung durch praxisorientierte Vollzugshinweise flankiert wird.

2.4 Digitalisierung einzelner Schritte — richtiger Ansatz, aber noch nicht durchgangig

Die Digitalisierung der Einziehungsverfahren (Wegfall der Printbekanntmachung unter be-
stimmten Voraussetzungen) ist ein sinnvoller Beitrag zur Vermeidung von Medienbrichen und
zur Effizienzsteigerung. Gleichzeitig sind wir der Ansicht, dass eine Ubergreifende Digitalstra-
tegie fehlt: Ein verbindliches, standardisiertes System, das alle Projektphasen abbildet, Betei-
ligung und Kommunikation strukturiert, Fristen Gberwacht und Schnittstellen zu Fachbehoérden
schafft (,digitales Planungscockpit®), wiirde das Beschleunigungspotenzial wesentlich erho-
hen.

2.5 Ubergangsregelung (§ 24 FStrG)

Die Méglichkeit, laufende Verfahren nach altem Recht zu Ende zu flhren, schafft Kontinuitat
und reduziert das Risiko, dass bereits weit fortgeschrittene Projekte durch Regelwechsel ver-
zogert werden.

3. Nachbesserungsbedarf aus Sicht des BWVL

3.1 Verbindliche Fristen und Genehmigungsfiktion (systemweit)

Ein wirksamer Beschleunigungseffekt entsteht nur, wenn Beteiligte in Genehmigungs- und
Stellungnahmeprozessen an klare Fristen gebunden sind — und Fristversaumnisse rechtliche
Konsequenzen haben. Der BWVL unterstitzt daher die Forderung nach einem verbindlichen
Fristenmodell mit Genehmigungsfiktion (Zustimmungswirkung bei ausbleibender Stellung-
nahme), ggf. differenziert nach Art der MalRnahme und Schutzgitern.

3.2 Stichtagsregel und materielle Praklusion zur Planungssicherheit

Aus Unternehmenssicht ist Planungssicherheit entscheidend. Wenn neue rechtliche oder fach-
liche Anforderungen in fortgeschrittene Verfahren hineinwirken, entstehen Nachgutachten,
Umplanungen und Verzégerungen. Der BWVL befirwortet daher eine Ubergreifende Stich-
tagsregel, die an einen klaren Zeitpunkt — etwa die Vollstandigkeitserklarung der Unterlagen —
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anknupft, sowie eine Starkung der materiellen Praklusion, um strategische Verzdgerungen zu
begrenzen.

3.3 Umweltfachliche Standardisierung konsequent ausbauen

Die beabsichtigte Standardisierung artenschutzrechtlicher Prifungen bei Ersatz-/Erhaltungs-
malinahmen ist aus BWVL-Sicht ein zentraler Hebel, um uneinheitliche Methoden, redundante
Gutachten und Rechtsunsicherheit zu reduzieren. Wir unterstiitzen ausdriicklich, dass diese
Standardisierung schrittweise auf weitere Priffelder (FFH-Vertraglichkeit/UVP) ausgeweitet
und durch digitale Umweltdaten-Infrastrukturen gestutzt werden sollte.

3.4 Finanzierungssicherheit: Umsetzung braucht verlassliche Mittel

Beschleunigte Verfahren entfalten nur dann Wirkung, wenn Projekte anschlieRend auch reali-
siert werden kdonnen. Der BWVL unterstutzt daher die Forderung nach Wiederherstellung ei-
nes verlasslichen Finanzierungskreislaufs Stralde, insbesondere durch eine starkere, rechtssi-
chere Zweckbindung strallenbezogener Einnahmen (z. B. Lkw-Maut) zur Verstetigung von Er-
halt und Ersatzneubau.

3.5 Verbindliches digitales Planungscockpit (End-to-End)

Fir eine spurbare Beschleunigung braucht es neben Einzel-Digitalregelungen eine gesetzli-
che Grundlage fir ein bundesweit verpflichtendes digitales Planungssystem (standardisierte
Einreichung, Verfahrensmonitoring/Fristen, Schnittstellen zu Fachbehdrden, strukturierte Be-
teiligung). Das reduziert Medienbriche, erhéht Transparenz und verbessert die Steuerbarkeit
— auch fur die betroffene Wirtschaft als Nutzerin der Infrastruktur.

4. Schlussbemerkung und Empfehlungen

Der BWVL begrufdt die Stolrichtung des InfZuG und unterstutzt zentrale Elemente: die Ein-
ordnung des Uberragenden o&ffentlichen Interesses, die Starkung der Einfachzustandigkeit, die
Reform der Linienbestimmung, erste Digitalschritte, die Ubergangsregelung sowie den Ein-
stieg in eine bundeseinheitliche Umweltstandardisierung.

Damit aus diesen Fortschritten eine spurbare und dauerhafte Beschleunigungswirkung ent-
steht, empfehlen wir im weiteren Verfahren insbesondere:

o systemweite Fristen und Genehmigungsfiktion,
ubergreifende Stichtagsregel und materielle Praklusion,
konsequente Standardisierung umweltfachlicher Prifungen,
Finanzierungssicherheit durch einen verstetigten Finanzierungskreislauf Stral3e,
gesetzliche Grundlage fir ein verpflichtendes digitales Planungscockpit.

O O O O
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